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Der Portalkran am Hafen von Ottmarsheim
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Der Rhein als Werkzeug

Die Plenarversammlung des Oberrheinrats beschiftigte sich mit den Rheinhafen

VON UNSERER MITARBEITERIN
ANNETTE MAHRO

BASEL. Eine engere Zusammenarbeit
der Hafen im Mandatsgebiet der Ober-
rheinkonferenz (ORK) hat der Karlsru-
her Oberbiirgermeister Heinz Fenrich
in der Plenarversammlung des Ober-
rheinrats gefordert. Aufgrund des aktu-
ellen Schweizer Vorsitzes tagte das der
ORK zugeordnete Gremium gestern im
Basler Rathaus. Zentrales Thema waren
fiir die Delegierten aus drei Lindern
diesmal die Rheinhéfen.

Nach dem Vorbild der Kooperation zwi-
schen Mulhouse, Basel und Weil am
Rhein, wo seit Anfang des Jahres unter
dem Namen ,RheinPorts“ an einem ge-
meinsamen Marketing und Lobbying ge-
arbeitet wird, sollten nach Meinung von
Heinz Fenrich kiinftig alle anliegenden
Hiéfen ihre Interessen biindeln, dies mog-
licherweise zum Auftaktauch im Rahmen
eines Interreg-Projektes. Uber den siidli-
chen Oberrhein hatten vorab Jacky Schei-
decker und Hans-Peter Hadorn, die Direk-
toren der Héifen in Mulhouse und Basel

sowie Alexander Schwarzer als Ge-
schéftsfiihrer des Karlsruher Hafens refe-
riert.

Mit 14 Millionen Tonnen Giiterum-
schlag ist Baden-Wiirttemberg in
Deutschland nach - Nordrheinwestfalen
das groBte Binnenschiffsland. Anderer-
seits habe der Rhein, so die Fachleute, an-
ders als etwa das StraBennetz bekannter-
maBen noch viele freie Kapazitdten. Gera-
de beim Schiittgut sei das Schiff mit einem
Transportvolumen von bis zu 6000 Ton-
nen oder 200 Lastwagen (2 30 Tonnen)
kaum zu schlagen. Es kenne kein Sonn-
tagsfahrverbot, keinen Stau und sei ent-
sprechend zuverldssig und mit einer
Fahrtzeit von 26 Stunden etwa fiir die
Strecke Karlsruhe-Rotterdam auch nicht
so langsam, wie gemeinhin angenom-
men. Ein zweites wichtiges Standbein ist
heute der Containertransport.

»Wir haben ein gemeinsames Werk-
zeug und das heiBt Rhein“, sagte der Mul-
houser Jacky Scheidecker, der zugleich
auf die Bedeutung der RheinPorts mit
13,3 Millionen Umschlagstonnen (2008)
und den damit zweiten Platz nach dem
weltgroBten Binnenhafen Duishurg ver-

wies. Weithin sichtbar sind viele Hifen
durch ihre groRen Portalkrédne, die fiir
Scheidecker sinnbildlich sind: ,Je groRer
unsere Portalkrdne, umso besser werden
wir wahrgenommen.“ Auch wenn es
heute noch nicht so aussihe, miisse man
bei den Hafenkapazitdten mittelfristig an
Ausbau denken. Schon bei einem ge-
schitzten-jahrlichen Wachstum von 2,5
Prozent wire die Belastungsgrenze der
Héfen zwischen Muttenz und Mulhouse
ndmlich 2015 erreicht.

Politische Unterstiitzung sagte den Ha-
fenbetreibern der Breisgauer Landtagsab-
geordnete Gundolf Fleischer zu, der im
Oberrheinrat die Kommission Verkehr
und Raumordnung présidiert. Auch zu
der von Seiten der Elsésser lange betrie-
benen Wasserverbindung zum Mittel-
meer, die sich nach Scheitern des Rhein-
Rhéne-Kanalprojekts derzeit auf die Ver-
bindung Rhin-Saéne konzentriert, gelte
es, sich von deutscher Seite zu bekennen:
»Wir miissen die Position des Elsasses
nachhaltig unterstiitzen, auch im eigenen
Interesse®, so Fleischer. Zum neuen Prési-
denten wihlte der Oberrheinrat den
Rheinland-Pfilzischer Theo Kautzmann.



